BADANIA KLIMATU ROWEROWEGO 2020

BADANIA
KLIMATU

ROWEROWEGO




BADANIA
| KLIMATU
ROWEROWEGO

SPIS TRESCI

O BADANIU

Geneza
ldea
Co mierzymy?

Dlaczego warto?

O METODZIE

Zatlozenia
Narzedzie

Obszary tematyczne badania

BADANIA 2020 - PRUSZCZ GDANSKI

Dane ogdlne badania
Wyniki w modutach
Grupy respondentow

Partnerzy i sponsorzy

O O b~ W

10
12
21
25




BADANIA
KLIMATU O BADANIU - GENEZA

ROWEROWEGO

Badanie klimatu rowerowego jest

warunkdw korzystania z roweru w Po

orobg zebrania o

sce. Jest ono rea

oinii o jakosci

Izowane przez

Polska Unie Mobilnosci Aktywnej (PUMA) w porozumieniu z innymi

organizacjami rowerowymi Europy, zrzeszonymi w Europejskiej

Federacji Cyklistow (ECF). Badanie zostato przeprowadzone wedtug

sprawdzonej i rozwijanej przez Allgemeine Deutsche Fahrrad Club

(ADFC) i Politechnike Drezdenska od 1998 roku metodologii

Fahrradklima - Test.




BADANIA
KLIMATU O BADANIU - IDEA

ROWEROWEGO

Wyniki badana umozliwig stworzenie wielowymiarowego
obrazu sytuacji oséb korzystajacych z roweréw w
poszczegdlnych miastach i gminach kraju, dajgc mozliwosé
wsparcia argumentdw na rzecz poprawy warunkoéw jazdy

rowerem i jakosci przestrzeni publicznych.

Przedstawiajgc swoja opinie na temat korzystania z roweru
w Twoim miescie czy gminie - przekazujesz osobom

ksztattujgcym polityke rowerowg i zarzgdcom ruchu wazng

informacje zwrotng - opinie eksperta - codziennego

uzytkownika przestrzeni publiczne,;.




BADANIA

O BADANIU - CO MIERZYMY?

ROWEROWEGO

OBIEKTYWNE SUBIEKTYWNE

D e —
WARUNKI OCENY

Ocena systemu rowerowego przez Opinie

codziennych uzytkownikoéw - ,,ekspertow”

(doswiadczenie pragmatyczne i zyciowe)

Zyczenia,
oczekiwania

~_

SATYSFAKCJA UZYTKOWNIKA ROWERU

Percepcja )




BADANIA
KLIMATU
ROWEROWEGO

O BADANIU - DLACZEGO WARTO?

PARTYCYPACJA

Angazuje mieszkancow w proces planowania rozwoju miasta

| poprawy jakosci miejskiej polityki transportowe.

ANALIZA

Umozliwia monitorowanie i analize poréwnawczg poziomu
warunkow jazdy na rowerze, a takze identyfikacje mocnych

| stabych stron lokalnej polityki w tym zakresie.

PUBLIC RELATIONS

Buduje pozytywny wizerunek samorzadu, przycigga uwage

medidw.




BADANIA .
k/ O METODZIE - ZAtOZENIA
ROWEROWEGO

® Uzytkownicy rowerow jako eksperci w zakresie codziennych podrézy oceniaja

swoje lokalne srodowisko rowerowe.
® W badaniu moze wziac udziat kazdy.

® Samorzady zgtaszaja cheé¢ poddania sie ocenie przez mieszkancéw i dystrybuuja

informacje o przeprowadzaniu badania.

® Minimalny prég opublikowania wynikéw badania:
do 50 000 tys. mieszkancow — co najmniej 50 ankiet
50 00-100 000 — co najmniej 100 ankiet

100 000 - 200 000 - co najmniej 150 ankiet
200 000 i wiecej — co najmniej 200 ankiet

® Ranking wynikow z wielu miast przedstawiany jest w czterostopniowej skali w

zaleznosci od wielkosci miasta.



BADANIA

ROWEROWEGO

1. Jazda rowerem sprawia rados¢;

2. Cyklisci sa akceptowani przez wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego;

3. Rowerem jezdzi kazdy - nie ma znaczenia, czy jest
mtody, stary czy w srednim wieku;

4. Jazda rowerem jest promowana;

5. Dziennikarze pozytywnie odnosza sie do cyklistow;

O METODZIE - NARZEDZIE

O000O0O0
O000O0O0

O000O0O0

O000O0O0
O000O0O0

Narzedziem jest ankieta w wersji on-line, zawierajaca

27 pytan podzielonych na 5 obszaréw tematycznych.

PRZYKLADOWY MODUL KWESTIONARIUSZA

Jazda rowerem stresuje;

Cyklisci sa odrzucani/spychani na margines ruchu
drogowego;

Rowery stuza jako zabawka lub sprzet do rekreacji lub
sportu;

Nie s3 prowadzone jakiekolwiek dziatania promujace
korzystanie z roweréw;

Prasa pisze o wypadkach z udziatem rowerzystéw oraz o

przekraczaniu przez nich przepiséw ruchu drogowego;

PRZYJETA SKALA OCEN ZAKLADA, ZE 1 JEST OCENA
NAJWYZSZA, A 6 NAJNIZSZA.

JEIEREVONT o )5 <Fg
Y~ -
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O METODZIE - OBSZARY TEMATYCZNE BADANIA

AT AT A0 A AT

BEZPIECZENSTWO

ROWER | KLIMAT
RUCHU
DROGOWEGO

A

1. RADOSC CZY STRES

2. AKCEPTACJA
CYKLISTOW

3. ROWEREM JEZDZI
KAZDY

4. PROMOCJA JAZDY
ROWEREM

5. MEDIA O CYKLISTACH

WARTOSCIOWANIE
KORZYSTANIA
Z ROWEROW

A4

6. WYSILKI NA RZECZ
ROZWOJU

7. WYKROCZENIA ZWIAZANE
Z PARKOWANIEM

8. CZYSZCZENIE DROG
ROWEROWYCH

9. SYGNALIZACJA SWIETLNA

10. ODSNIEZANIE DROG
ROWEROWYCH

0sOB

KORZYSTAJACYCH Z

ROWEROW

KOMFORT
JAZDY

1.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

POCZUCIE BEZPIECZENSTWA
KONFLIKTY Z PIESZYMI
KONFLIKTY Z KIEROWCAMI
SAMOCHODOW
PRZESZKODY NA DROGACH
DLA ROWEROW

KRADZIEZ ROWEROW
BEZPIECZENSTWO NA
DROGACH DLA ROWEROW
BEZPIECZENSTWO W RUCHU
ULICZNYM

18.

19.

20.

21.

22,

SZEROKOSC DROG
ROWEROWYCH
POWIERZCHNIA DROG
ROWEROWYCH
MIEJSCA PARKINGOWE
OBJAZDY MIEJSC
OBJETYCH ROBOTAMI
DROGOWYMI
TRANSPORT ROWERU W
SRODKACH KOMUNIKACJI
PUBLICZNEJ

INFRASTRUKTURA I SIEC
UDOGODNIEN DO
JAZDY ROWEREM

23. DOSTEP ROWEREM DO
CENTRUM

24. SZYBKOSC
PODROZOWANIA

25. RUCH NA ULICACH
JEDNOKIERUNKOWYCH

26. OZNAKOWANIE

27. ROWERY PUBLICZNE |
WYPOZYCZALNIE
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ROWEROWEGO 26. 3,

Grupa
respondentéow (N)

101

5,00
25. 4.

24,

21

Sredni wynik -
T ENIE 19

3,14

10.

11

17. 12

16. 13.
15. 14.

PRZYJETA SKALA OCEN ZAKLADA, ZE 1 JEST OCENA
NAJWYZSZA, A 6 NAJNIZSZA.




BADANIA
JAK CZESTO KORZYSTA PANI/PAN Z ROWERU?

@ codziennie lub prawie codziennie

® kilka razy w miesigcu @ obie odpowiedzi s3 prawidtowe
‘ kilka razy w roku @ w celu zaspokojenia codziennych potrzeb mobilnosci/transportu
@ w czasie wolnym/rekreacyjnie/w ramach wspélnych przejazdéw z innymi

NA ROWERZE PANI/PAN JEZDZI GLOWNIE...

ROWEROWEGO

© kilka razy w tygodniu
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ROWEROWEGO

ROWER | KLIMAT RUCHU DROGOWEGO: w naszej gminie/naszym miescie...

SREDNI
WYNIK

NR
PYTANIA
azda rowerem sprawia radosc¢. (6 o (6 ) ) () azda rowerem stresuje.
1 Jazd ia rados¢ 46% 25% 14% 8% 5% 3% Jazd j
Rowerzysci s3 akceptowani przez wszystkich o o o o o o Rowerzysci sa odrzucani/spychani na
2 uczestnikow ruchu drogowego. 4% 30% 27% 20% 1% 7% margines ruchu drogowego.
Rowerem jezdzi kazdy - nie ma znaczenia, czy o o o o o o Rowerem jezdza wybrane grupy (np.
3 jest mlody, stary czy w srednim wieku. 53% 24% 10% 3% 6% 4% entuzjasci sportu, kolarze, dzieci).
Nie sa prowadzone jakiekolwiek
4 Jazda rowerem jest promowana. 18% 22% 28% 11% 11% 11% dziatania promujace korzystanie z
rowerow.
Prasa pisze tylko o wypadkach
< . . . zwigzanych z niewlasciwym
Dziennikarze odnosza sie do rowerzystow w . S
5 ozytywn 21 kinteks’.cie y 10% 15% 43% 17% 7% 9% zachowaniem rowerzystéw i
P y ) przekraczaniem przez nich przepisow
ruchu drogowego.

wartosci w %




BADANIA

ROWEROWEGO

WARTOSCIOWANIE KORZYSTANIA Z ROWEROW: w naszej gminie/naszym miescie...

SREDNI
WYNIK

NR
PYTANIA
Podejmowane sa znaczne wysitki na rzecz o o o o o o Na rzecz ruchu rowerowego nie
6 rozwoju korzystania z rowerow. 19% 39% 25% 1% 4% 3% zrobiono dotychczas prawie nic.
Wiadze gminy/miasta dbaja starannie, by P:L'?Z:Tiee:?zz‘;n:i:x:a
7 samochody nie parkowaty na sciezkach i 24% 26% 27% 10% 10% 4% 9 .
drogach dla roweréw rowerowego jest szeroko
) akceptowane.
8 Drogi dla roweréw sa regularnie czyszczone. 17% 29% 23% 8% 10% 14% Drogi dla rov::;:lvlllosa SR
Cykle sygnalizacji swietlnej sa dobrze o o o o o o Cykle sygnalizacji swietlnej nie s3
? dostosowane do ruchu roweréw. 13% 16% 30% 13% 13% 16% dostosowane do ruchu roweréw.
. . fr 1 A W zimie nie sa wykonywane zadne
W zimie przejezdnos¢ drég dla rowerow jest .
10 Pr€) trzvim agna ) 7% 15% 35% 15% 12% 17% prace prowadzace do utrzymania
ymywana. przejezdnosci drog dla rowerow.

wartosci w %




BADANIA

ROWEROWEGO

BEZPIECZENSTWO 0SOB KORZYSTAJACYCH Z ROWEROW: w naszej gminie/naszym miescie...

" SREDNI
PYTANIA WYNIK
11 Jadac rowerem czuje sie bezpiecznie. 13% 41% 25% 11% 7% 4% Jadac rowere.m odczuwam zagrozenie 2,70

i/lub ryzyko.
Miedzy rowerzystami a pieszymi bardzo o o o o o o Miedzy rowerzystami a pieszymi
12 rzadko dochodzi do konfliktow. 12% 25% 24% 18% 16% 6% bardzo rzadko dochodzi do konfliktow. 3.19
Miedzy rowerzystami a kierowcami rzadko - o - 5 5 - Miedzy rowerzystami a kierowcami
13 wystepuja konflikty. 7% 22% 30% 13% 20% % wystepuje wiele konfliktow. 344
Na sciezkach i drogach dla rowerow
Na sciezkach i drogach dla roweréw nie ma o o o o o o jest wiele przeszkéd (np. zle
14 zadnych przeszkoéd. 16% 27% 24% 8% 18% 8% rozmieszczone znaki drogowe, 3.09
latarnie, stojaki reklamowe itp.).
15 Rowery nie sqk::azjzii:)e(:,przedmlotem 5% 10% 15% 17% 19% 35% Rowery s3 czesto kradzione. 4,39
Na drogach i sciezkach dla roweréw osoby O:Zdr;?:;: : :;I:;kitt::i:oxi:?:(u
16 miode i osoby w starszym wieku mog3a 14% 40% 25% 8% 10% 4% niZ mo oruszZé i row);rem , 2,72
bezpiecznie poruszac sie rowerem. 99 p ) € i
poczuciem bezpieczenstwa.
Po ulicach (na jezdniach) mozna jecha¢ Ja:qc:haaaov:‘e;zaesi:a{e.:::Ljielztbmg
17 rowerem szybko i bezpiecznie wraz z 3% 8% 26% 19% 26% 19% Imll( y. J] i b 4,13
samochodami. ekcewazonym przez innyc
uzytkownikéw (np. kierowcow).

wartosci w %




BADANIA

ROWEROWEGO

KOMFORT JAZDY ROWEREM: w naszej gminie/naszym miescie...

SREDNI
WYNIK

NR
PYTANIA
Drogi i Sciezki rowerowe sa wygodne, Drodi i éciezki rowerowe sa zb
18 szerokie i pozwalaja na tatwe wyprzedzanie 12% 24% 30% 15% 12% 8% 2 waskie 2 Zbyt
wolniejszych oséb jadacych rowerem. ? )
Nawierzchnia sciezek i drég dla roweréw jest o o o o o o . ,S CIQZk.I ! drogl. dla rOWerow =
19 odna atadka i plaska 17% 32% 24% 12% 11% 5% nieréwne, ich nawierzchnia jest w ztym
wyg '9 P ) stanie technicznym.
Mozna znalez¢ wszedzie wygodne i o o o o o o Nle: ma .mozll.w.osa znalezienia .
20 bezpieczne miejsca do parkowania roweréw 7% 21% 32% 19% 13% 7% L [PONTEE EN TG B C o S R G
P ) P . roweru.
Rowerzysci sa zmuszani do schodzenia
Objazdy prowadzonych robét drogowych sa o o o o o o i prowadzenia roweru w rejonie
21 dla rowerzystéw wygodne i bezpieczne. 5% 12% 27% 18% 27% 12% prowadzonych prac budowlanych/
drogowych.
Rowery mozna przewiez¢ fatwo i tanio - - = = o o .Przy korzysl.:amu.z transportu
22 érodkami transportu oubliczneac 1% 14% 9% 21% 29% 27% | publicznego zabieranie roweru ze soba
P P 9o- jest trudne i kosztowne.

wartosci w %
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ROWEROWEGO

INFRASTRUKTURA | SIEC UDOGODNIEN DO JAZDY ROWEREM: w naszej gminie/naszym miescie...

SREDNI
WYNIK

NR
PYTANIA
23 Dotarcie rowerem do centrum jest tatwe. 43% 33% 15% 7% 1% 2% Dotarcle rowi:ﬁr:nc;o centrum jest
Mozna szybko i fatwo dotrze¢ prostymi o o o o o o Dofarae ronerem do codzwnnyc.h
24 drogami do codziennych celéw podroéz 31% 33% 19% 12% 3% 3% celow podrozy wymaga pokonania
9 y podrozy. utrudnien i/lub objazdéw.
Ulice jednokierunkowe sa dostepne dla ruchu = - - - = - Na ulicach jednokierunkowych jazda
23 rowerow w obu kierunkach. 36% 28% 18% 2% 3% 7% rowerem “pod prad” jest zakazana.
Rowerzysci z tatwoscia moga orientowac sie . . e e e
na obszarze gminy/miasta korzystajac ze o o o o o o W gminie/miescie nie ma lub s3
26 specjalnych znakéw informacyjnych i 20% 25% 30% 12% 9% 5% stosowane bardzo zle elementy
kierunkowych dla ruchu rowerowego. oznakowania dla rowerzystow.
Rowery mozna tatwo wypozyczy¢ w ramach Nie ma systemu wypozyczania
rzyjaznego dla uzytkownikéw systemu ) ) ) ) ) ) roweréw/systemu rowerow
27 przyj go dla uzytk ikow sy 6% 7% 6% 7% 8% 66% ow/sy &
rowerow publicznych. publicznych.

wartosci w %
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ROWEROWEGO

NR
PYTANIA

PO OCENIE WSZYSTKICH POWYZSZYCH ASPEKTOW

2 3 4 S
Nasza gmina/nasze miasto jest bardzo > - - - Nasza gmina/nasze miasto nie jest
przyjazne rowerzystom. 6% 8% przyjazne rowerzystom.

wartosci w %

Sredni wynik ogélnej oceny przyjaznosci ponizej 3,5 (2,38) sugeruje, ze srednia

ocena warunkow korzystania z roweréw jest raczej dobra.

SREDNI
WYNIK

17
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ROWEROWEGO

COVID-19 A JAZDA ROWEREM: w naszej gminie/naszym miescie...

SREDNI
WYNIK

NR
PYTANIA
Zostaty wdrozone dziatania na rzecz poprawy
warunkow korzystania z roweréw w czasie . ‘e s
pandemii COVID-19, np. tworzenie w czta5|e p:nd.emu CCI:VI:|19 nl|(e
29 tymczasowych paséw do jazdy rowerem po 5% 4% 8% 12% 16% 55% s z|°5 .aly wdrozone jakiekolwie y
jezdni/stref uspokojonego ruchu/buspaséw, 14 am: na rztecz. poprawy ’warun ow
darmowe udostepnienie systemu roweréw orzystania z rowerow.
publicznych.
Lokalni politycy i prezydent/burmistrz odkryli t K°:ZY$ta“.|et z "OWG"OVY nllekb:ﬂo )
30 mozliwos¢ korzystania z roweru w czasie 4% 7% 13% 20% 13% 44% ertna e’m z.am eresowania 1o .a nye
andemii COVID-19. politykow i prezydenta/burmistrza w
P czasie pandemii COVID-19.
Regionalne i lokalne media zalecaly :I(orz.)’(séglclebz1r;w.ertllov: c:amet
31 korzystanie z roweru w czasie pandemii 6% 10% 11% 20% 15% 399, pan err!u nie .Y o tema .em
COVID-19. podejmowanym w regionalnych i
lokalnych mediach.
Ja oraz ludzie z mojego najblizszego Ja oraz ludzie z mojego najblizszego
32 otoczenia odkryli nowe cele przejazdow 6% 15% 239, 149 119 309, °t°CT?“'a “'e.Od(:I(l"Y'l zadnych nOI:Nych
rowerem w naszej okolicy w okresie pandemii ° ° ° ° ° ° ce ow.przej:‘:\z ow rov.verowyc w
COVID-19. naszej okolicy w czasie pandemii
COVID-19.
Znaczenie korzystania z roweru wzrosto w o o o o o o Znacz?nlt.-: k°.r zystanla.z rowerom{.me
33 czasie pandemii COVID-19 22% 16% 24% 12% 8% 19% zmienifo sie¢ w czasie pandemii
‘ COVID-19.

wartosci w %
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SRODOWISKO NATURALNE | KORZYSCI: w naszej gminie/naszym miescie...

ROWEROWEGO

SREDNI
NR
PYTANIA WYNIK

Dziatania na rzecz wzrostu

Wzrost popularnosci korzystania z roweru jest popularnosci korzystania z roweru nie
uwazany za czynnik majacy istotny poz n s3 postrzegane jako istotny poz n
34 y 28 czynniic majaey IStotny pozytyWiy' 28% | 13% | 25% | 11% | 11% | 13% SiPostrzeganc] it
wptyw na jakos¢ powietrza w naszej gminie/ czynnik majacy wptyw na jakos¢
naszym miescie. powietrza w naszej gminie/naszym
miescie.

Dziatania na rzecz wzrostu

Wozrost popularnosci korzystania z roweru jest popularnosci korzystania z roweru nie
uwazany za czynnik majacy istotny pozytywny o o o o o o sg postrzegane jako czynnik majacy
35 wptyw na zdrowie mieszkancow naszej 29% 21% 27% 8% 8% 8% istotny pozytywny wptyw zdrowie
gminy/naszego miasta. mieszkancow naszej gminy/naszego
miasta.

Wprowadzenie indywidualnych dopfat

Wprowadzenie indywidualnych doptat dla 41 mfere e R e Gl el o

mieszkancéw do zakupu roweréw lub/i

36 rowerow elektrycznych wptynie na 37% 19% 18% 11% 6% 10% lub/i rowerow elektrycznych nie

i mialo 3 }
popularnosc¢ korzystania z roweréw w naszej JEHE "E',a ° zadneg.o WP ywu’na
e popularnos¢ korzystania z rowerow w

naszej gminie/naszym miescie.

wartosci w %
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SRODOWISKO NATURALNE | KORZYSCI: w naszej gminie/naszym miescie...

ROWEROWEGO

37. Jaka kwota indywidualnych doptat do roweru lub/i roweru elektrycznego
sktonitaby Pania/Pana do zakupu tego srodka lokomocji (prosze podac najnizsza

akceptowalnag wartos¢ doptaty)?

® 30% dofinansowania
® 50% dofinansowania

© 70% dofinansowania

zadna kwota doptaty nie sktonitaby mnie do zakupu
O roweru/roweru elektrycznego w celu realizac;ji

codziennych celow podroézy n
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GRUPY RESPONDENTOW




BADANIA ,
JAK WAZNA JEST DLA PANI/PANA

MOZLIWOSC JECHANIA ROWEREM PO

ROWEROWEGO

DRODZE DLA ROWEROW, W ODDZIELENIU
OD RUCHU SAMOCHODOW?

I

® 18-29lat @ kobieta
: 28 - 2: ::: ® mezczyzna @ bardzo wazna

@ niewazna
© wazna

@ niezbyt wazna n

© powyzej 70 lat



BADANIA
KLIMATU CZY MA PANI/PAN PRAWO JAZDY? CZY MA PANI/PAN W SWOIM GOSPODARSTWIE

ROWEROWEGO DOMOWYM MOZLIWOSC KORZYSTANIA Z

SAMOCHODU?

@ czasami (np. wynajem, car-sharing)



ARIIER - CzY DYSPONUJE PANI/PAN OKRESOWYM BILETEM CZY NALEZY PANI/PAN DO ORGANIZACJI

KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ (BILET MIESIECZNY)? ROWEROWEJ?




BADANIA

@ PARTNERZY | SPONSORZY BADANIA 2020
ROWEROWEGO

M A X I M

oy ZASADA%/ kes
K
,,\0 Obszar Metropolitalny POZnan PRZYIAZNY
' ROWERZYSTOM
& o° Gdaiisk Gdynia Sopot metropoll 3 ROWERZYSTC

= InfoBike




POLSKA

1Y .
HE MOBILNOSCI
AKTYWNEJ

BADANIA

ROWEROWEGO

2021 POLSKA UNIA MOBILNOSCI AKTYWNEJ



